Hlavni mésto Praha
RADA HLAVNIHO MESTA PRAHY

USNESENI

Rady hlavniho mésta Prahy

¢islo 2309
ze dne 4.11.2019

k navrhu na schvaleni tpravy rfeseni §taveb méstského okruhu ¢. 0081 MO Pelc/Tyrolka -
Balabenka a ¢. 0094 MO Balabenka - Stérboholska radiala a stavby ¢. 8313 Liberiska spojka
dle urbanisticko-dopravni studie

Rada hlavniho mésta Prahy

l. schvaluje

upravu fedeni staveb méstského okruhu €. 0081 MO Pelc/Tyrolka - Balabenka a ¢. 0094
MO Balabenka - Sté&rboholska radidla a stavby & 8313 Liberiska spojka dle
urbanisticko-dopravni studie, vypracované v VI/2019 spole¢nostmi SG 0081 PTB,
LG 8313 LS a SATRA - MMD - Méstsky okruh, ktera tvofi pfilohu &. 1 tohoto usneseni

. uklada
1. naméstkovi primatora Ing. Adamu Scheinherrovi, MSc., Ph.D.

1. informovat Zastupitelstvo HMP o schvaleni Upravy feSeni staveb méstského
okruhu ¢&. 0081 MO Pelc/Tyrolka - Balabenka a ¢ 0094 MO
Balabenka - Stérboholska radidla a stavby & 8313 Liberiska spojka dle
urbanisticko-dopravni studie, vypracované v VI/2019 spoleénostmi SG 0081
PTB, LG 8313 LS a SATRA - MMD - Méstsky okruh

Termin: 14.11.2019



2. MHMP - INV MHMP

1. zajistit vyhotoveni dokumentace pro uzemni fizeni staveb méstského okruhu
&. 0081 MO Pelc/Tyrolka - Balabenka a &. 0094 MO Balabenka - Stérboholska
radiala a stavby &. 8313 Liberiska spojka v souladu s upravou feSeni téchto
staveb dle urbanisticko-dopravni studie, vypracované v VI/2019 spoleénostmi
SG 0081 PTB, LG 8313 LS a SATRA - MMD - Méstsky okruh

Termin: 31.12.2021

2. v souladu s bodem I.1. tohoto usneseni upravit pfedmét plnéni v ramci
smluvnich vztahG se zhotoviteli DUR staveb méstského okruhu & 0081 MO
Pelc/Tyrolka - Balabenka a &. 0094 MO Balabenka - Stérboholska radiala
a stavby €. 8313 Liberiska spojka a to v€etné Upravy rozhrani jednotlivych staveb

Termin: 31.12.2019
3. zajistit, aby upravené FeSeni DUR méstského okruhu umoznilo budouci

zahloubeni komunikace V HoleSovi¢kach, v&etné pfipojeni na stavbu Liberiské
spojky a méstsky okruh

Termin: 31.12.2021

3. MHMP - OMM MHMP

1. zajistit ve spolupraci s INV MHMP propagaci a marketingovou komunikaci
noveho fedeni staveb méstského okruhu €. 0081 MO Pelc/Tyrolka - Balabenka
a & 0094 MO Balabenka - Stérboholska radiala a stavby &. 8313 Liberiska
spojka po dobu pfipravy a projednavani DUR

Termin: 30.6.2022

4. tediteli Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy

1. vychazet pfi tzemné planovaci ¢innosti a koordinaci zamérl v tzemi v koridoru
Méstského okruhu z urbanisticko-dopravni studie, ktera tvofi pfilohu €. 1 tohoto
usneseni

MUDr. Zdenék Hfib v. r.
primator hl.m. Prahy

doc. Ing. arch. Petr Hlavacek v. r.
I. ndméstek primatora hl.m. Prahy

Predkladatel: naméstek primatora Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., |. naméstek primatora
doc. Ing. arch. Petr Hlavacek

Tisk: R-34099

Provede: nameéstek primatora Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., MHMP - INV MHMP,
MHMP - OMM MHMP, feditel Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy

Na védomi: odbordm MHMP



Priloha & 1 k usneseni Rady HMP ¢ ze dne

Priloha je ulozena z kapacitnich divodt ve sdileném ulozisti.

(Tip: Dvojklikem kliknéte na heslo, pravé tlacitko mysi - volba Kopirovat, stahnéte a otevrete odkaz, po vyzveé hesla
pravé tlacitko mysi - volba VioZzit).

i
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Dlivodova zprava k tisku R - 34099

Radé hlavniho mésta Prahy je predloZeno ke schvdleni fesSeni staveb méstského okruhu ¢. 0081 MO
Pelc/Tyrolka - Balabenka a € 0094 MO Balabenka - Stérboholska radidla a stavby €. 8313 Liberiska
spojka (dale jen stavby MO+LS) dle urbanisticko-dopravni studie dokumentace pro Uzemni fizeni
téchto staveb, vypracované v VI/2019 spole¢nostmi SG 0081 PTB, LG 8313 LSa SATRA - MMD - Méstsky
okruh.

Studie predstavuje feseni staveb MO+LS, které bylo v konceptu predstaveno dne 30. 5. 2019 na
slouc¢eném jednani vyborli ZHMP pro Gzemni rozvoj, Uzemni plan a pamatkovou péci a vyboru pro
dopravu. Studie byla dokoncena a pfeddna zadavateli v éervnu 2019. Do tohoto aktualizovaného feseni
byly, v pribéhu vyhotoveni této podkladové studie pro dokumentaci pro Uzemni fizeni, zapracovany
vyrazné zvysené naroky na omezeni negativnich dopadl na Zivotni prostfedi a do urbanismu mésta,
nez bylo stanoveno v priibéhu procesu projednavani historickych podkladovych studii i dokumentace
vlivli stavby na Zivotni prostfedi (EIA). Lze konstatovat, Ze se jednad o naplnéni zcela legitimnich
pozadavk( na moderni pfistup prace s omezenym rozsahem méstského verejného prostoru, véetné
maximalni snahy o zachovani, resp. zvyseni komfortu pési a cyklistické dopravy v dotéené oblasti.
Kromé vlastniho aktualizovaného feseni staveb MO+LS byla v rdmci Studie zaroven feSena otazka, jaka
by méla byt cilova podoba pfilehlych tzemi mimo vlastni zabory stavby (pozadavek IPR).

Trasa staveb MO+LS dosahujici délky cca 10,2 km, byla podle pavodnich pozadavkd UP vedena
v tunelech celkové délky cca 4,2 km, z toho bylo cca 0,8 km v tunelech razenych. V rdmci provérovani
v procesu EIA byl rozsah tunelld rozsifen na cca 5,3 km a z toho bylo 2,7 km tuneld razenych.

Posledni vyvoj v ramci této Studie, kde zdsadni vstup mély relevantni poZadavky na maximalizaci
omezeni negativnich vlivll na Zivotni prostredi a rovnéz pozadavky na co nejvhodnéjsi zakomponovani
trasy do Uzemi, s vyvinutim prostoru pro jeho rehabilitaci a dotvoreni, dospél ndvrh ke kone¢nému
rozsahu vice nez 8,5 km tunelové trasy a z toho 2,8 km tunell razenych.

Meéstsky okruh Usek Pelc-Tyrolka — Balabenka

Vysledkem procesu EIA bylo doporuceni sledovat dale variantu V2, kde byla trasa poloviny Méstského
okruhu ve sméru Balabenka — Pelc-Tyrolka vedena tunelem pod Bilou skdlou. Tunel byl z ¢asti razeny
a z ¢asti hloubeny, jednosmérny, dvoupruhovy. Druhd polovina Méstského okruhu ve sméru Pelc-
Tyrolka - Balabenka prochazela pod Zelezni¢nim mostem pres ViItavu a ddle povrchoveé ve stavajici trase
Povltavskeé ulice. Z procesu EIA vzeSel poZadavek doplnit ve sméru Pelc-Tyrolka - Balabenka Usek trasy
ve stopé Povltavské ulice o hloubeny tunel KoSinka.

Studie feSi trasu MO v podstaté ve stopé shodné s variantou V2, ovSiem oba sméry jsou vedeny
soubéZnymi razenymi tunely pod Bilou skalou, resp. dale hloubenymi tunely ve stopé ulic Povltavska
a Cuprova a? na Balabenku. MO tedy podchazi ulici Primétorskou, Zenklovu, Na Zertvach i Sokolovskou
hloubenym tunelem. Rokytku naopak tubus tunelu MO prechazi jako uzaviend mostni konstrukce. Na
povrchu zGstava Cuprova ulice pro mistni dopravni vztahy.

Trasa MO je tak v celé délce vedena vyjma oblasti Pelc-Tyrolky v tunelech.

ProdlouZzené tunelové feseni v oblasti Pelc-Tyrolky ochrani aredl UK od dopravy po MO. Pfipojeni LS
na MO v podzemni Urovni odstrani neméstské mostni konstrukce z oblasti U Kfize. Vhodnéjsi
fedeni napojovaci rampy na MO U Kfize umozZni pfipojeni vozidel i z Cuprovy ulice, kterd zajisti
propojeni vSech mistnich vztahl bez potfeby se napojit na trasu MO. Zcela inovativni feSeni v oblasti
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Balabenky, odstranujici stavajici estakady vedenim MO v tunelech a vyhodnym sméfrovanim hlavnich
dopravnich intenzit do tunelovych ramp u Ceskomoravské, zajisti moZnost méstsky pojmout
oblast vyznamného dopravniho wuzlu i ve stisnénych prostorovych pomérech. Navic umoziuje
v pfipadé potreby pfipojit i pokracovani Vysocanské radialy (VR), a to opét v podzemni Urovni.

Modifikované feseni, s vyraznym navysenim rozsahu tunell prakticky na cely Usek trasy MO pfinasi
vyznamné benefity v podobé vzniku novych a usetreni stavajicich méstskych ploch, jak pro potfeby
doplnéni méstské struktury, tak pro rozvoj potifebnych méstskych pfirodnich ,0dz".

Liberiska spojka

Na reSeni LS provérené a odsouhlasené v rdmci procesu EIA navazaly Upravy navrZené predloZzenou
Studii v napojovacich bodech. V ramci uzlu Balabenka dochazi, v disledku pfesunuti trasy MO do
podzemniho vedeni, k opusténi stdvajicich mostnich konstrukci v napojeni z MO na LS, resp. ke
zruseni pfekondani Prosecké ulice mostni estakadou. Naopak moznost napojeni na Proseckou ulici z LS
bylo zachovano, pfi vyznamném zmenseni povrchové kfizovatky. Propojeni LS a MO je kompletné
podpovrchové, byt za cenu nezbytnych preloZek kanalizaénich sbéracl. Na Vychovatelné doslo
k prodlouZeni vyjezdniho portalu rampy z LS na Libereckou ulici az za kfizeni s Davidkovou ulici, a tim
k oddéleni hlavniho dopravniho proudu od mistnich vztah( a k navraceni vjezdové rampy u Bulovky do
semknutéjsi pozice, nebot zde jiz neni uvazovano s umisténim objektu stanice ZZS MHMP. Vlastni
dispozice v prostoru Zenklovy ulice byla upravena pouze v detailech, nebot zasadni Upravy oblasti
Vychovatelny jsou ponechany az do ¢asového obdobi vyfeseni vysledného pojeti zakryti (zatunelovani)
Holesovicek. Cilem bylo eliminovat do budoucna zmarené investice. VSechna technicky provérend
reSeni ulice V HoleSovickach nejsou timto fesSenim znemoznéna.

Méstsky okruh Usek Balabenka — Stérboholska radiéla

Stanoviskem EIA byla doporucena varianta s oznacenim T1. Tato varianta vyuZiva stdvajici podjezd
Zelezni¢ni trati Praha-Kolin a trasa pokraCuje povrchové ve stopé ulice Spojovaci do portalu
hloubeného tunelu pred zdstavbou u Vysocanského namésti. Dale byla trasa vedena hloubenym
tunelem v prostoru ulice Spojovaci a7 za kfizovatku s ulici K Zizkovu, za kterou se jiz od ulice Spojovaci
odklani vychodnim smérem a sméfuje mimo stopu UP do prostoru Tie$fiovky. Déle trasa pokracuje
razenym tunelem pod zastavbu Zeleného mésta a areal Metropolitni univerzity. Ceskobrodskou ulici
kfizi hloubenym tunelem a opét vstupuje do razeného tunelu pod MaleSicemi. Nasledné se vraci do
pavodni trasy dle UP, s portdlem za MaleSickym namésti. Navazny Usek podchazi ulici
Cernokosteleckou a pokracuje povrchovym tsekem s prekrocenim kolejisté metra a Zelezni¢ni trati
Maleice-Vrdovice a dale podél zkusebni koleje az do MUK Rybni¢ky. Napojeni povrchovych vazeb na
MO je Feseno ve shodnych uzlech MUK K Zizkovu, MUK Ceskobrodska, MUK Cernokostelecka i MUK V
Olsinach.

Studie fesi Upravu trasy MO na zakladé poZadavkl ze stanoviska EIA a reaguje na celospolecensky
vyvoj. Upravy oproti doporuéené varianté T1 z procesu EIA, které obsahuje Studie, tvoii nasledujici
¢asti useku MO:

- S ohledem na tunelové feseni v oblasti Balabenky, nezbytnost zachovani mistnich povrchovych
vazeb po ulici Spojovaci na Balabenku a zkuSenosti s komplikacemi pripadné rekonstrukce a rozsifeni
Zelezni¢niho podjezdu, je navrieno pokracovani tunelu MO pod Urovni zdkladovych spar opér
podjezdu. Oproti sou¢asnému i plvodné planovanému stavu zajisti MUK Balabenka nejen viechny
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vazby na MO (potaimo VR), ale i vSechny povrchové mistni vazby pro IAD, MHD v¢. bezmotorové
dopravy, a to pfi zajisténi dostatecné kapacity svételné tizenych prisecnych a trubkovych kfizovatek.
Vse v dsledku mozZnosti vyuZiti tunell a efektivniho umisténi ramp.

Navazny usek ve stopé Spojovaci ul. je veden jiz v hloubeném tunelu pfimo navazujicim na tunely pod
Zelezni¢nim podjezdem. V prostoru ul. Spojovaci pod Vysocanskym naméstim byly nové situovany
vyjezdové rampy z obou smér MO pfripojujici se na Spojovaci ul.

- V MUK K Zizkovu bylo upusténo od napojovaci rampy na MO smérem na Balabenku, tento
vztah bude feSen povrchové pres ulici Spojovaci. VyuZitim moznosti levého odpojeni a pfipojeni na MO
doslo k semknuti ramp do jedné spole¢né osy umisténé mezi tunely a tim zmensit zdsah do Tresnovky
i protilehlé méstské zelené za mozZnosti neprerusit kontinudlni povrchové vztahy na Spojovaci ulici.

- MUK Ceskobrodska je fe$ena ve zcela novém uspofadani, kdy se pomoci vyuziti zp&tnych ramp
pro pripojeni i odpojeni MO podafilo vytvorit pouze jednu povrchovou svételné fizenou prlisecnou
kiizovatku na Ceskobrodské a veskeré dispozi¢ni zmény v tunelech soustfedit pouze do hloubené &asti
trasy. Dochazi k ¢aste¢nému posunu trasy MO vychodnim smérem, tak aby v celé délce bylo mozné
zachovat stavajici historickou stopu Ceskobrodské ulice, resp. vytvofit prostor pro budouci pripojeni
Jarovské tfidy na ni. VySetfeny prostor okolniho Uzemi lze pak vyhodné vyuzit pro méstskou zelen.

- MUK Cernokostelecka doznala rovné? zcela zdsadniho prepracovéni. Dle pozadavku hl. m.
Prahy dochazi k posunu trasy MO vychodnim smérem do co nejtésnéjsiho soubéhu s Zelezni¢ni trati
Malesice-VrSovice. Spolu s opétovnym vyuzitim levych pfipojeni a odpojeni tunelovych ramp, nebot
v této poloze by jiz plvodni deltovity tvar kfizovatky nebylo mozné pouzit, vznikla jedna prisecna
kiizovatka Cernokostelecké s rampami MO. Do této kizovatky se navic pres povrchové Useky ramp
podafrilo pfipojit jednak premisténou Drevcickou a zdroven i prodlouzenou ul. V OlSindch. Vznikl tak
jeden dopravné vysoce efektivni uzel umoziujici jak vazby z a na MO, tak i mistni povrchové vazby
mimo obytné uzemi.

- MUK V OlSinach byla zcela vypusténa pfipojenim prodlouzené ulice V Ol$indch do MUK
Cernokostelecka. Tim doslo ke vhodn&jsi distribuci vozidel v uliéni siti a opusténi potfeby demolic
obytnych domi v kizovatce ulic V Ol$inach / Uvalska.

- MUK Rybni¢ky byla dispozi¢né upravena s cilem vhodné&ji umistit vlastni trasu MO, a to oba
jizdni sméry spolec¢né dale od zastavby a umoznit i chybéjici dopravni vazby z Rabakovské ul., resp.
Hostivarské spojky na oba sméry MO i Stérboholskou radialu (SR) a zachovat, nebo doplnit, mistn{
vazby v uzemi. Upravou dispozice, bez zasahu do ji? existujicich staveb MO a SR, bylo dosaeno
ponechani stavajici pfimé trasy Rabakovské ul., v¢. rozvinuti vyhrazenych pruh( pro BUS. Pomoci dvou
svételné fizenych kfiZovatek na Rabakovské ul. je umozZnéno pfipojeni i odpojeni ze viech smér(
nadfazeného systému do Hostivarské spojky, coz vzhledem k jejimu trasovani mimo obytnou zastavbu
odlehéi kapacitné velmi pretizené kfizovatce Cernokostelecka/ Priimyslova.

Komentar k Upraveé rozhrani staveb MO ¢. 0081 a 0094

Pavodni rozhrani obou souvisejicich staveb MO bylo stanoveno pred zahdjenim ptipravnych
projekénich praci, tj. jiz pfed zahdjenim praci na podkladové studii pro EIA. V daném obdobi nebyly
dostatecné zname veskeré souvislosti v Uzemi (vlivem realizace stavby), proto bylo rozhrani staveb
umisténo do ocekavané neménné pozice opéry mostu prekracujiciho kfizovatku Balabenka. Uzel
Balabenka byl koncipovdn jako komplex povrchovych kfizovatek soustfedénych mj. severné od ul.
Sokolovské, a to predevsim vlivem oéekdvaného vedeni tzv. PobFezni komunikace v ulici Na Zertvéach
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s navaznosti do plvodni trasy Vysocanské radialy. Oblast ul. Ceskomoravské a jeji kFizovatky
s ul. Sokolovskou byly tomuto feseni podfizeny jak dispozi¢né, tak funkéné. Neménilo se trasovani
tramvajové trati a ocekavalo se vedeni druhého pasu MO prFes uzel Balabenka od ulice Na Zertvach
smérem na jih opét po mosté.

Toto feSeni mélo fadu technickych uskali, jak z pohledu zapojeni znacnych dopravnich intenzit a jejich
distribuce do navazujici povrchové komunikaéni sité, az po slouceni dopravni funkce Méstského
okruhu s mistnimi vztahy vyuZivajicimi ulic Cuprova a Spojovaci (vé. MHD). V neposledni fadé trasa MO
generovala vyznamné nadlimitni hodnoty hluku u pfilehlé zastavby.

Vliv umisténého rozhrani staveb MO vsak nebyl dlouhodobé podstatny z nékolika dlivod(:

- stavby byly pfipravovany a projednavany vidy soubézné a dohromady, a to i v procesu EIA,

- zpracovavany byly shodnym subjektem,

- podminky realizace byly vidy omezeny na pozadavek spoleéného zprovoznéni, vyssi
podrobnost nebyla provérovana.

Koncepéni zména technického feseni MO v oblasti Balabenky, vyvstalda v prabéhu zpracovani
podkladové studie DUR 2019, reagovala na vy$e uvedené body, predeviim viak na poZadavky
stanovené v Souhlasném stanovisku EIA, neméné podstatnd byla rovnéz reakce na soucasné
spolecenské potfeby stran urbanismu a Zivotniho prostfedi ve mésté. Vysledné feseni trasy MO jak
smérové, tak vyskové se nakonec od ptvodniho (podklad DUR 2016) zna¢né odlisilo. Celd trasa MO je
aktudlné v celém reSeném useku vedena hloubenymi tunely pod ulicemi Spojovaci, Sokolovska,
Cuprova a Na Zertvach. Vysocanskd radidla je pfipojena v trovni tunel(i opét jako hloubeny tunel na
trasu MO. Byly zachovéany povrchové vazby uliéni sité, vé. Cuprovy a Spojovaci ulice, jejich? k¥izovatky
byly vyfeSeny Cisté jako prlisecné svételné fizené. Tramvaj byla pfesmérovana ze Sokolovské smérem
do ulice Na Zertvach. Zasadni zména je v souvisejicich stavbdch, kdy byla zcela vypuiténa piedstava
tzv. PobFeini komunikace napojené na MO v oblasti ulice Na Zertvéch, tj. hlavni radidlni tah z centra se
presunul na jih do ulice Sokolovské. Z téchto vsech vstupl vyplynulo findIni feseni propojeni trasy MO
a povrch, které se fakticky celé presunulo do prostoru jizné od Sokolovské. Tim doslo ke vzniku dalSich
povrchovych kfizovatek Spojovaci/MO/Ceskomoravskd, které musi byt funkéné nadfazené ostatnim
fizenym kriZovatkam v oblasti uzlu Balabenka, nebot zajistuji vazby pro mimofadné i bézné provozni
stavy z nadrazené komunikace tuneld MO. Zasadni je samoziejmé bezpecnostni vazba na potiebu
vyklizeni tunelovych trub v pfipadé mimoradné udalosti v tunelu, mj. pfi pozaru. DdlezZité jsou vSak
rovnéz i dopravni stavy reagujici na dopravni Spicky a kongesce v tunelech béhem dennich variaci
provozu. Cely dopravni uzel Balabenka, v rozsahu od cca Vysocanského nameésti po prekonani
Rokytky je tak tfeba resit jako jeden celek podpovrchovych a povrchovych kfizovatek vyznamné se
dopravné i funkéné ovliviiujicich, resp. mezi sebou stavebné, technologicky a provozné provazanych.

Je evidentni, Ze plvodni rozhrani staveb MO 0081 a MO 0094 je z dnesniho pohledu nevhodné
situované, a to jak z pohledu budouci funkce, realizace, tak i pfipravy. Jeden funkcni celek uzlu
Balabenka tak musi fesit jeden zodpovédny zpracovatel, musi byt soucasti jedné dokumentace
a jednoho povolovaciho procesu. Realizovat jej musi jeden hlavni zhotovitel. Lze konstatovat, Ze tvofi
jeden nedélitelny funkcni celek. Pro potfeby navazujici pfipravy je tfeba najit rozhrani nové,
odpovidajici témto potfebam:

- Rozhrani nezasahuje do povrchové ani podzemni kfiZzovatky;

- Oddélené stavby je mozno realizovat v maximalnim rozsahu samostatné, bez potreby vstupu
do sousedniho zafizeni stavenisté (v¢. prelozek);

- Trasa v tunelech i na povrchu vykazuje neménné usporadani (konstantni Sitkové usporadani);
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- Navazné povrchové svételné fizené kfizovatky budou provozné/projekéné spojeny
s vyjezdy z tunel( a jeho fizenim, uzel je feSen jako celek;

- Lze do tohoto mista umistit dilatacni sparu konstrukci;

- Rozhrani by mélo respektovat hranice pfirozenych urbanistickych dzemnich celkd.

Komentar k Upraveé rozhrani staveb MO ¢. 0081 a LS ¢. 8313

Obdobné jako v pripadé rozhrani staveb MO 0081 a 0094 je tfeba, v navaznosti na Upravu dispozi¢niho
a technického feseni napojeni Liberiské spojky na Méstsky okruh v oblasti kfizovatky U KFize upravit
pro dalsi etapu ptipravy a realizace rozhrani, staveb MO 0081 a LS 8313. Postupovano musi byt podle
obdobnych zasad jako u MO, tj. Pfedevsim zajisténi moznosti pfipravy a realizace staveb samostatné.
To samoziejmé plvodni rozhrani staveb reflektujici na plvodné vyuZivané stavajici mostni objekty
dnes nahrazené tunely neni mozné.
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