RACCORDO AUTOSTRADALE TRA L’AUTOSTRADA A4 E LA VALTROMPIA
Tratto Ospitaletto-Concesio

Galleria Gussago
Canne: 1
Lunghezza totale = 3218.99 m
Lunghezza naturale = 3111.99 m
Lunghezza pista svincolo totale = 265.58 m
Lunghezza pista svincolo naturale = 202.58 m
Lunghezza galleria naturale di emergenza pedonale = 1950 m
Lunghezza galleria naturale di emergenza carrabile = 760 m
N° piazzole di sosta = 6
N° by pass carrabili = 2
N° by pass pedonali = 8
N° svincoli in galleria = 1
Raggio di scavo sezione corrente = 7.8 m
Geologia = lungo il tracciato della galleria si individuano 3 formazioni rocciose:
· Maiolica
· Selcifero Lombardo
· Scaglia rossa e scaglia variegata
Metodologia di scavo prevista = tradizionale a piena sezione con martello idraulico o jumbo ed esplosivi

Tecniche di sostentamento e rivestimento: 

In dettaglio, lo scavo viene seguito dalla messa in opera di un pre-rivestimento costituito o da solo spritz-beton armato con rete elettrosaldata o anche da centine; 

al prerivestimento può essere associato la realizzazione di interventi di pre-sostegno del cavo mediante tubi in acciaio valvolati e iniettati, in funzione del grado di fratturazione crescente dell’ammasso. 

Laddove il fronte di scavo può presentare un più accentuato comportamento deformativo e problemi di stabilità e in corrispondenza di materiali che presentano minori capacità di autosostentamento, è prevista la realizzazione in avanzamento del preconsolidamento del solo fronte di scavo o, se necessario, anche di una fascia di terreno al contorno del cavo mediante trattamenti in jet-grouting o mediante elementi strutturali in vetroresina valvolati ed iniettati, al fine di creare un effetto arco artificiale che scarichi il nucleo di terreno al fronte.

Metodologia per lo smarino: pale e camion

Data inizio lavori: pubblicato il bando di gara dall’ANAS il 1/4/06

Tratto Concesio-Lumezzane

Galleria Villa Carcina

Canne: 2

Lunghezza pista nord totale = 3652.377 m
Lunghezza pista nord naturale = 3526.773 m
Lunghezza pista sud totale = 3611.23 m
Lunghezza pista sud naturale = 3475.23 m
Lunghezza piste di svincolo = 4 per un totale di 4617.23 m
N° piazzole di sosta = 7+7
N° by pass carrabili = 4
N° by pass pedonali = 8
N° svincoli in galleria asse principale = 4
N° svincoli in galleria piste di svincolo = 3

Raggio di scavo sezione media = 8.15 m
Raggio sezione media svincolo monodirezionale = 6.15 m
Raggio sezione media svincolo bidirezionale = 7.85 m
Geologia = lungo il tracciato della galleria si individuano 5 formazioni rocciose:
· Calcare selcifero
· Calcari Nocciola della Formazione del Concesio
· Calcare di Domaro della Formazione del Medolo 
· Calcare di Gardone Valtrompia della Formazione del Medolo
· Calcari Medoloidi della Formazione del Concesio 
Metodologia di scavo prevista = tradizionale a piena sezione con martello idraulico o jumbo ed esplosivi

Tecniche di sostentamento e rivestimento: centine metalliche accoppiate e spritz beton fibrorinforzato; nell’imbocco di valle utilizzo di consolidamento al contorno e al fronte di scavo con jet grouting (al contorno armato con tubo metallico, al fronte con VTR), nelle zone di faglia e all’imbocco nord e di svincolo consolidamento al contorno con infilaggi metallici 

Metodologia per lo smarino: pale e camion

Data inizio lavori: pubblicato il bando di gara dall’ANAS il 1/4/06

Galleria Monte Palosso
Canne: 1 + emergenza parallela
Lunghezza galleria totale = 1628.40 m
Lunghezza galleria naturale = 1560.12 m
Lunghezza galleria emergenza totale = 1683.23 m
N° piazzole di sosta = 3 + 2
N° by pass carrabili = 1
N° by pass pedonali = 4
Raggio di scavo sezione media = 8.15 m
Geologia = lungo il tracciato della galleria si individuano 3 formazioni rocciose:
· Calcare di Gardone Val Trompia della Formazione del Medolo 
· Corna 
· Argillite di Riva di Solto 
Metodologia di scavo prevista = tradizionale a piena sezione con martello idraulico o jumbo ed esplosivi

Tecniche di sostentamento e rivestimento: centine metalliche accoppiate e spritz beton fibrorinforzato; nelle zone di faglia consolidamento al contorno con infilaggi metallici, mentre in presenza delle argilliti di Riva di Solto consolidamento del fronte mediante elementi strutturali in vetroresina
Metodologia per lo smarino: pale e camion

Data inizio lavori: pubblicato il bando di gara dall’ANAS il 1/4/06

Galleria Dosso Ghifone
Canne: 1 + emergenza parallela
Lunghezza galleria totale = 1809.90 m
Lunghezza galleria naturale = 1766.59 m
Lunghezza galleria emergenza totale = 1862.05 m
Lunghezza galleria emergenza naturale = 1837.15 m
N° piazzole di sosta = 3 + 3

N° by pass carrabili = 1

N° by pass pedonali = 5

Raggio di scavo sezione media = 8.15 m
Geologia = lungo il tracciato della galleria si individuano 4 formazioni rocciose:

· Calcare di Gardone Val Trompia della Formazione del Medolo
· Corna
· Argillite di Riva di Solto
· Calcare di Zu 
Metodologia di scavo prevista = tradizionale a piena sezione con martello idraulico o jumbo ed esplosivi

Tecniche di sostentamento e rivestimento: centine metalliche accoppiate e spritz beton fibrorinforzato; nell’imbocco nord utilizzo di consolidamento al contorno con infilaggi metallici e al fronte di scavo con elementi strutturali in VTR, nelle zone di faglia e all’imbocco sud consolidamento al contorno con infilaggi metallici.

Metodologia per lo smarino: pale e camion

Data inizio lavori: pubblicato il bando di gara dall’ANAS il 1/4/06

Galleria Lumezzane
Canne: 1
Lunghezza galleria totale = 1306.52 m
Lunghezza galleria naturale = 1170.90 m
Lunghezza gallerie emergenza pedonali = 513 m
Lunghezza galleria emergenza carrabile = 432.08 m
N° piazzole di sosta = 2 + 1
N° svincoli in galleria = 1

Raggio di scavo sezione media = 8.15 m
Geologia = lungo il tracciato della galleria si individua 1 sola  formazione rocciosa:
· Membro di Lumezzane
Metodologia di scavo prevista = tradizionale a piena sezione con martello idraulico o jumbo ed esplosivi

Tecniche di sostentamento e rivestimento: centine metalliche accoppiate e spritz beton fibrorinforzato; nell’imbocco sud utilizzo di consolidamento al contorno con infilaggi metallici e al fronte di scavo con elementi strutturali in VTR, nelle zone di faglia e all’imbocco nord consolidamento al contorno con infilaggi metallici.
Metodologia per lo smarino: pale e camion

Data inizio lavori: pubblicato il bando di gara dall’ANAS il 1/4/06

